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Lickenloses Radnetz in der Gemeinde Wilnsdorf
hier: Anfrage der GRUNE-Fraktion nach § 17 der Geschaftsordnung vom 21.08.2024 (Listen-
Nr.: 855)

,Der Radverkehr in der Gemeinde Wilnsdorf beschétftigt die Griinen weiterhin.

Wir greifen eine Aussage des Nationalen Radverkehrsplan 3.0 der Bundesregierung auf. Wie im
Bau- und Umwelt-Ausschuss am 29.02.2024 TOP 11 geschildert setzt die Verwaltung die Aussage
auf Seite 39 ,Gut zugéngliche und zielortnahe Fahrradabstellméglichkeiten — auch im Wohnumfeld
— sind entscheidend fiir eine vermehrte Nutzung des Fahrrads* vorbildlich Schritt fiir Schritt um.
Daran in weiterem Ausmall3 anzukniipfen, heil3t es auf Seite 33: ,Handlungsbedarf besteht beim
Netzausbau, beim Ausbau der Abstellméglichkeiten und der Verknlipfung des Fahrrads mit dem
offentlichen Verkehr. Nur so kann 2030 ein liickenloses Radnetz im ,Fahrradland Deutschland” Re-
alitat werden.”

Dazu folgende Fragen:
Was bedeutet ,liickenloses Radnetz“?

Konkret:
1. Stellen die auf Seite 106 aufgelisteten MalBnahmen im ,Mobilitdtskonzept fiir den Radverkehr in
der Gemeinde Wilnsdorf® 2.4.1 - 2.4.6 an der Eiserfelder Stral3e zwischen Rinsdorf und Wilns-
dorf ein llickenloses Radnetz dar?

2. Sieht die Verwaltung die Aussage ,,Radfahrende im Mischverkehr mit den Kfz zu fiihren ist inner-
wie aullerorts nur bei niedrigen Kfz-Geschwindigkeiten und Verkehrsstérken eine dauerhaft
gute Lésung” bei aktueller Planung erfiillt? (Seite 34 im Nationalen Radverkehrsplan 3.0). Der
Umsetzungshorizont ist schlief3lich bis 2029 angegeben, was zwar keine Verpflichtung ist, aber
einen groben Zeitraum darstellt.

3. Halt die aktuelle Planung, wie auf Seite 34 des Nationalen Radverkehrsplanes 3.0 beschrieben:
L~Zudem berlicksichtigen sie die Anforderungen der sozialen Sicherheit. Das macht Radfahren
fuir alle Menschen attraktiv.”, nach Meinung der Verwaltung die Zielsetzung ein?
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4. Erfillt die aktuelle Planung, wie auf Seite 37 des Nationalen Radverkehrsplanes 3.0 beschrie-
ben: ,Zukiinftig werden mehr Menschen Radfahren. Das muss beim Neu- und Umbau von Rad-
verkehrsanlagen berticksichtigt werden. Ebenso muss der Standard auch Spezialrddern — ins-
besondere Lastenrddern und Fahrrddern mit Anhdngern — beziiglich Breite, Geschwindigkeit
und Fahrdynamik gentigen.”, dieses Ziel?

Falls die Verwaltung in ihren Antworten die Fragen verneint:

1. Wie verféhrt die Verwaltung mit dieser Diskrepanz?

2. Wird auf eine flexible Lésung auf sonstigen AuBerortsstralBen, welche noch erprobt werden,
gesetzt? (Seite 36 im Nationalen Radverkehrsplan 3.0)

3. Gibt es schon Ideen?

4. Welche wéren das?

5. Gibt es weitere Strecken, die im ,Mobilitdtskonzept fiir den Radverkehr in der Gemeinde Wilns-
dorf*, nicht mit den Zielen der Bundesregierung fiir 2030 lbereinstimmen?

6. Welche sind dies?

Mit freundlichen Grii3en

Ekkehard Blume
(Fraktionsvorsitzender)*

Die Anfrage wird wie folgt beantwortet:

Zu Frage 1:
Die Gemeinde Wilnsdorf hat zunachst einen neuen Radweg zwischen Wilnsdorf und Rinsdorf ange-

legt und eine ganz wesentliche Liicke geschlossen, um Fahrradfahrern eine Alternative zur L907
anzubieten. An der Baustelle der Talbriicke Rinsdorf musste der Radwegebau zunachst unterbro-
chen werden. Nach Fertigstellung der Bricke A45 soll der Radweg weitergebaut werden. Sowohl
fur die Strecke von der A45 bis zum Ortseingang als auch fur die Weiterfihrung durch Rinsdorf bis
zur Anbindung in Richtung Eisern erfolgt derzeit eine Trassenprifung, da die Radwegefihrung auf-
grund der Topografie, begrenzter Flachen und aufgrund der Eigentumsverhaltnisse schwierig ist.
Zielsetzung ist eine durchgehende Verbindung von Wilnsdorf nach Eisern, in diesem Sinne ,lucken-
los®. Eine Querung der L 907 vermutlich auRerorts wird voraussichtlich nicht zu vermeiden sein, wie
haufig auch an anderen Wegen. Dies stellt aus Sicht der Verwaltung keine Liicke dar.

Zu Frage 2:
Auf den Hauptverkehrsstralien besteht innerorts vielfach kein Platz flir separate Radanlagen. Auch

aulerorts gibt es erhebliche Restriktionen, da fir strallenbegleitende Radwege oft topografische
Hindernisse bestehen, die bendtigten Flachen nicht in dffentlichem Eigentum stehen und gewaltige
Flachenneuversiegelungen mit massiven Eingriffen in die Natur daflir erforderlich waren.
Deswegen hat die Verwaltung im Radwegekonzept versucht, das Radnetz abseits der stark und mit
hohen Geschwindigkeiten befahrenen Bundes-, Landes- und Kreisstralen zu konzipieren und die
angesprochenen Mischverkehre auf solchen Strecken mdglichst zu vermeiden, zumal hierfir oft be-
reits vorhandene Wirtschaftswege genutzt werden kénnen, die gréltenteils in kommunalem Eigen-
tum stehen und verfugbar sind.

Den Ausbau der Hauptverbindungsstrecken zwischen den Ortsteilen bis 2029 abzuschliel3en, er-
scheint aufgrund der Erfahrungen der Gemeinde angesichts der erforderlichen anspruchsvollen Pla-
nungen fir groRe Strecken, insbesondere sehr aufwandiger Umweltprifungen, die vom Bundesge-
setzgeber nicht erleichtert wurden, zu ambitioniert.

Zu Frage 3:
Die Frage der ,Sozialen Sicherheit® kann nicht optimal gelést werden. Aulerorts verfiigen weder
bestehende Bundes-, Landes- und Kreisstralen noch kommunale Wirtschaftswege lber eine Be-

127/2024



-3-

leuchtung. Aus Natur- und Artenschutzgriinden sind heutzutage Radwegebeleuchtungen im Aulen-
bereich grundsatzlich nicht genehmigungsfahig. Leider ist davon in dem in der Anfrage mehrfach in
Bezug genommenen und als Orientierung herangezogenen Nationalen Radverkehrsplan 3.0 nichts
zu lesen.

Zu Frage 4:
Grundsatzlich ja. Die von der Gemeinde zum Ausbau vorgesehenen Radwege — im wesentlichen

Wirtschaftswege aulRerorts — sind ausreichend breit, um sie auch mit den angesprochenen Spezial-
radern befahren zu kbnnen. Begegnen sich solche Spezialrdder, muss man Riicksicht nehmen, vor-
sichtig fahren und ggf. ausweichen, dafiir kénnen durch Wald und Feldflur keine Uberbreiten aus-
gebaut werden.

Der Burgermeister
Im Auftrag
Kléckner
Dezernent
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