PRESSEMITTEILUNG
Siegstrecke: Politisches Wegducken statt Zukunftsinvestition

Die Siegstrecke steht exemplarisch fiir die Infrastrukturprobleme in Deutschland: Alle wissen, dass
sie am Limit ist - doch niemand tibernimmt Verantwortung. Wéhrend Pendler*innen téglich
Verspétungen, Zugausfille und Engpisse hinnehmen miissen, hat die Bundesregierung es nicht einmal
geschafft, einen Planungsauftrag fiir den unserer Ansicht nach dringend notwendigen Erhalt und
Ausbau zu vergeben. Das ist kein Versehen. Das ist politisches Wegducken.

Infrastruktur auf Verschleifi gefahren

Teile der Strecke sind bis heute eingleisig - eine direkte Folge von Kriegsschidden, die nie vollstindig
beseitigt und behoben wurden. Heute rollt auf derselben Infrastruktur etwa doppelt so viel Verkehr
wie frither.

Hinzu kommen zahlreiche Briicken mit kritischen Zustandsnoten. Wer meint, Szenarien wie zuletzt
die Vollsperrung zwischen Erndtebriick und Bad Berleburg seien hier ausgeschlossen, ignoriert die
Fakten. Wenn erst gesperrt werden muss, ist es zu spét. Vorsorge sieht anders aus.

Rechnerisch voll - praktisch iiberfordert

Zwischen Au und Koln liegt die Strecke bei 100 Prozent Auslastung, zwischen Siegen und Au im
Optimalfall bei 83 Prozent. ,,Optimal* heif3t: ohne Stérungen, ohne Baustellen, ohne Signalprobleme.
Ein theoretischer Idealzustand, der mit dem Alltag wenig zu tun hat.

Trotzdem wird genau dieser Idealzustand haufig zur Bewertungsgrundlage gemacht. Puffer werden
kleingerechnet, Engpésse schongeredet. So plant man nicht fiir die Realitét.

Liindlicher Raum als Wahlkampffloskel

Standig wird betont, wie wichtig der ldndliche Raum sei. Doch wenn es konkret wird, passiert vor
allem eines: nichts. Keine Planung, keine Priorisierung, kein klarer Zeitplan.

Wer ernsthaft gleichwertige Lebensverhéltnisse will, muss investieren - nicht nur in
Metropolregionen. Eine leistungsfahige Bahn entlang der Sieg stirkt die Region, macht Wohnen
auBBerhalb von K&ln attraktiver und entlastet gleichzeitig die Stadt: weniger Autoverkehr, weniger
Parkdruck, langfristig weniger Mietdruck. Wer das nicht zusammen denkt, betreibt Symbolpolitik.

Giiter auf die Strafie? Das kann nicht die Antwort sein.
Eine zukunftsfahige Volkswirtschaft braucht funktionierenden Schienengiiterverkehr. Ein Ausbau

erhoht die Kapazitit fiir Personen- und Giiterziige gleichermalien und verbessert die Zuverlassigkeit
fiir alle. Ferner wandert kein zusétzlicher Giiterverkehr auf die Straflen.



Wichtige Umleiterstrecke - Nutzen wird ignoriert

Die Siegstrecke wird immer wieder als Umleiterstrecke, zum Beispiel bei Bauarbeiten oder Stérungen
der Rheinstrecken, genutzt. Als eine leistungsfahige Alternativroute wird so das gesamte Netz
stabilisiert.

Sondervermégen ohne Wirkung vor Ort

Die Bundesregierung hat auf Priorisierungen im Haushalt verwiesen. Ein Ausbau der Siegstrecke ist
danach nicht in absehbarer Zeit vorgesehen. Gleichzeitig stehen milliardenschwere Sondervermogen
zur Verfiigung. Der Eindruck entsteht: Es wird {iber Summen gesprochen - aber konkrete Projekte
kommen nicht voran. Investitionen diirfen nicht im politischen Verschiebebahnhof stecken bleiben,
wihrend reale Bahnhofe und Briicken weiter verfallen.

Es muss heute entschieden werden, denn wer jetzt zogert, verschiebt Probleme nicht - er vergrofert
sie.

Klare Forderung

Die Siegstrecke ist kein Randthema. Sie ist Riickgrat einer ganzen Region, Baustein der
Verkehrswende und Sicherheitsnetz fiir das bundesweite Bahnnetz.

Wir fordern:

e den sofortigen Planungsauftrag fiir die Wiederherstellung der durchgéngigen Zweigleisigkeit
der Siegstrecke

einen verbindlichen Zeitplan fiir Ausbau und Sanierung der Siegstrecke

die klare Priorisierung im Bundeshaushalt

den halbstiindigen Takt des Regionalexpress von Siegen nach Koéln

eine hohere Zuverlédssigkeit und Planbarkeit

Alles andere bedeutet: Weiterfahren auf Verschleil} - bis die néchste Sperrung kommt.



